Po nedavnej pracovnej navsteve zastupcov mesta v Bruseli
maiju Kosice vel'ka $ancu ziskat finanéni podporu z eurép-
skych fondov pre svoj projekt integrovaného dopravného
systému (IDS). Jeho vyznamnou suéastou ma byt nova Spe-
cialna kolajova draha vedica z hlavnej Zelezniénej stanice
cez centrum mesta az na najmladsie kosické sidlisko Taha-
novce. Tak ako je tomu v mnohych mestach v Euréope, kde
uz tzv. systém tram-train vyuzivaju, aj v Kosiciach by mali
po takejto trati premavat nielen ,,bezné“ mestské elektric-
ky, ale predovsetkym hybridné kolajové vozidla tram-train.
Tieto vozidla, nazvime ich viakoelektricky, by jazdili do Ko-
Sic z okolitych spadovych oblasti po riadnej Zelezni¢nej tra-
ti a potom by pokracovali v jazde cez mesto. Vdaka tomu
by si mali polepsit najmé cestujiuci dochadzajuci denne do
vychodoslovenskej metropoly primestskymi viakmi. V su-
Casnosti sa totiz dostaniu do centra mesta len po prestupe
z viaku na mestsku hromadnu dopravu. Vyrazné zlepsenie
verejnej osobnej dopravy sa oéakava aj v pripade mesta-
nov, pretoze na svoj ,vlakovy“ spoj by mohli nastapit’ uz
v meste, nielen na Zelezni¢nej stanici. No neodviezli by sa
klasickym viakom, ale viakoelektrickou. V su¢asnosti nie je
bezprestupovy ,,scenar” dopravy po mestskej kolajovej sie-
ti i po Zelezniénych tratiach mozny na celom Slovensku.

O podobny projekt sa v stcas-
nosti usiluje aj Bratislava, ale pre
rozdielny rozchod elektrickovych
a zelezni¢nych trati musi uvazovat’
o tzv. duélnej trati s tromi kol’ajni-
cami, ktorti budu spolo¢ne vyuzi-
vat' vlaky aj mestské elektricky.
V Kosiciach vSak maji elektric-
kové trate rovnaky rozchod ako
zeleznica. Preto si koSicky projekt
vystaci s tratou tvorenou dvomi
kolajnicami. Jeho priprave sa ve-
nuju Kosicania uz viacero rokov
v ramci budovania IDS, ktory bu-
de zalozeny na preferencnom vy-
uzivani kolajovej dopravy a jej
koordinécii s d’alsimi druhmi ve-
rejnej a individudlnej dopravy.
Nosny dopravny systém mesta by
mali pritom tvorit' tri druhy ko-
lajovych drah: zelezni¢na draha,
Specidlna drdha typu tram-train
a elektrickova draha.

Trasa $pecidlnej drahy je ve-
dena z hlavnej zelezniCnej stani-
ce v Kosiciach cez centrum mes-
ta az na sidlisko Tahanovce. Bola
navrhnutd tak, aby umoznila jaz-
dit’ vlakoelektrickam cez centrum
mesta a zaroven zlepsila dopravni
obsluznost’ najmladsieho kosicke-
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ho sidliska. Cast’ trate bude mat’
charakter novostavby, na ktorej
boli vytytené dva useky: Taha-
novce — Terminal Kosice Sever
a Termindl KoSice Sever — Na-
mestie Medzinarodného mara-
tonu mieru. Treti tsek Namestie
Medzinarodného maratéonu mieru
— Kosice hlavna stanica bude rea-
lizovany ako prestavba existujucej
elektrickovej trate. (Pozri situac-
ny plan kol'ajovej dopravnej siete
IDS, v ktorom je Specialna draha
vyznacena zelenou farbou.)

— Novopostaveny Terminal
Kosice Sever a existujuca kosic-
ka Hlavna stanica budd plnit’
funkciu uzlovych termindlov.
Ich funkcia v§ak bude v skutoc-
nosti dvojaka. Jednak to bude
bezna zastivka v ramci mest-
skej kolajovej dopravy. Jednak
to bude miesto prepojenia medzi
mestskou a medzimestskou ko-
Pajovou dopravou bez nutnos-
ti menit’ dopravny prostriedok,
¢o bude umoznené pouzivanim
hybridnych vozidiel schopnych
jazdit’ po Specialnej drahe i po
Zelezni¢nej drahe. Zaroven sa
tu podita aj so sluzbami v ta-
kom rozsahu a kvalite, aby sa to
odrazilo na vyssej prit’azlivosti
verejnej osobnej dopravy, — vy-
svetl'uje splnomocnenec primatora

Vzhl'adom na velka financ¢nu
a vecnu narocnost’ sa projekt ko-
Sickej IDS nerozvija iba na urovni
mestskej samospravy. Pretoze ma
ambiciu ziskat'" podporu z eur6p-
skych fondov, jeho priprava sa podl'a
platnych pravidiel zabezpecuje pod
vedenim ministerstva dopravy. Jed-
nym z prvych krokov bolo jeho za-

KosSice budu stavat
specialnu drahu pre
viakoelektricky

Kogic pre IDS Jan Sarak. Ako doda-
va, vSetky stavebné prace tykajice
sa Specialnej drahy boli rozdelené
do troch samostatnych stavieb.

Ked'ze projekt kosickej IDS sa
usiluje riesit’ nielen mestska do-
pravu, ale aj primestsku, do jeho
realizdcie by sa mali v budicnosti
okrem mestskej samospravy v Ko-
Siciach v ovel’a vacsej miere zapojit
aj Kosicky samospravny kraj a Pre-
Sovsky samospravny kraj. — Navrh-
nuta koncepcia IDS v budicnosti
nepocita len so stavbou Specialnej
tram-train drahy vo vychodoslo-
venskej metropole, ale aj s d’al-
$imi stavbami na uzemi Kosic
a v ich okoli. Jednou z nich ma
byt elektrifikacia Zelezni¢nej tra-
te v useku Haniska pri KoSiciach
— Velka Ida — Moldava nad Bod-
vou, d’alSou vystavba novej Ze-
lezni¢nej trate do priemyselného
parku Kechnec. Niekedy v budiic-
nosti sa uvazuje aj o novej elek-
trickovej trati na koSické letisko,
— upresiiuje Jan Sarak.

Vsetky nové kolajové drahy bo-
li navrhnuté tak, aby ich trasa kopi-
rovala najvyznamnej$ie prepravné
prudy v ramci mesta i v ramci pri-
mestskej dopravy. Elektrifikdciou
uvedenej Zelezni¢nej trate sa okrem
iného vytvoria podmienky na to, aby
,.kosické™ vlakoelektricky mohli jaz-
dit’ dalsim smerom do Moldavy na
Bodvou. V stcasnosti je to z pohla-
du Kosic mozné v smeroch Poprad,
Presov, Catia, Trebidov a Cierna nad
Tisou, teda po existujucich elektri-
fikovanych Zelezni¢nych tratiach.
V tychto smeroch sa perspektivne
pocita s dopravnou obsluznost'ou az
do vzdialenosti 100 kilometrov.

radenie do zasobnika stavieb v ram-
ci prioritnej osi €. 4 ,,Infrastruktira
integrovanych dopravnych systé-
mov* v Opera¢nom programe Do-
prava 2007 — 2013 (OPD). Partne-
rom projektu st aj ZSR, ktoré zase
podla platnych pravidiel mozu byt’
jedinym prijimatelom financnej po-
moci z eurdpskych fondov pri reali-
zacii projektov suvisiacich so zelez-
ni¢nou infrastruktarou.

Vysledkom doterajsej pripravy
je vypracovana technicko-ekono-
micka Stadia a Studia realizovatel’-
nosti IDS pre vSetkych 6 stavieb na
uzemi Kosic a v ich okoli. Je vsak
jasné, ze sa nebudu realizovat’ na-
raz, ale postupne. Pre projekt bo-
lo v OPD predbezne vyc¢lenenych
36,48 mil. eur na vystavbu niekto-
rych tsekov $pecialnej drahy. Ich
Cerpanie bude mozné za predpo-
kladu, Ze projekt schvali Europska
komisia. Jej hlavnym kritériom je,
aby kosicka $pecialna trat’ naplnila
podmienky interoperability. To zna-
mena, ze spojenie Zeleznicnej trate
a Specialnej trate musi vyhovovat
podmienkam funkénej sposobilosti
podla noriem a legislativy i strate-
gickym planom eurdpskej doprav-
nej politiky.

O tychto otazkach rokovali kon-
com februara zastupcovia Kosic
a ministerstva dopravy v Bruseli,
kde sa stretli so zastupcami Eurdp-
skej komisie pre energetiku a do-
pravu Annou Gigantino a Patriciom
Grillom, ktori st zodpovedni za Ze-
lezni¢nti dopravu a interoperabilitu.
— Cielom stretnutia bolo posu-
dit’ konkrétne technicko-techno-
logické rieSenie pripravovanych
stavieb IDS na tizemi KoSic, do-
drZanie podmienok interopera-
bility a zabezpecenie poZiadaviek
na hybridné vozidla. V koneénom
dosledku teda posudit’ celkovu
sposobilost’ projektu na ¢erpanie
eurofondov v danej etape pripra-

IDS Kosice

vy. Skoncilo sa to pre nas priazni-
vo, v zdujme konecného tspechu
sa v§ak musime sustredit’ na pro-
jektovu pripravu a krytie nasej fi-
nancnej spoluti¢asti na realizacii
stavieb. Skratka, poculi sme prvé
ano, ktoré vypoveda o tom, Ze ide-
me spravnym smerom, ale ¢aka
nas eSte vel’a roboty, — komentuje
Ing. Jén Sarék.

Ak vsetko pojde dobre, projekto-
vé prace by mali byt ukoncené a po-
volenia by mohli byt’ vydané v roku
2011. Nasledne bude mozné pristapit’
k vystavbe Specialnej trate s plano-
vanym ukoncenim v roku 2015. Ko-
Sicania by vSak chceli, aby najneskor
v roku 2013, ked’ budii Kosice Eu-
répskym hlavnym mestom kultary,
ukoncili stavbu severného terminélu
a novy usek drahy medzi Namestim
Maratoénu mieru a terminalom.

V druhom najvd¢Som meste na
Slovensku zije 240 000 obyvatel'ov.
Poziadavky na vykonnost’, efektiv-
nost’ a kvalitu mestskej hromadnej
dopravy zvysuju aj d’alSie skutoc-
nosti. KoSice st totiz nielen admi-
nistrativnym sidlom Kosického kra-
ja, v ktorom zije vySe 774 tisic
obyvatel'ov, ale aj jeho prirodzenym
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priemyselnym, spolo¢enskym a kul-
turnym centrom. Denny vykon pri-
mestskych vlakov, ktoré obsluhuja
spadové oblasti Kosic, predstavuje
23 000 os6b. V pripade autobusovej
dopravy d’alsich 17 000.

Dopravna obsluznost’ na tuzemi
mesta zabezpecuje Dopravny pod-
nik mesta Kosice (DPMK), ktoré-
ho zriadovatelom je samosprava
mesta Kosice. DPMK v stc¢asnosti
prevadzkuje 64 autobusovych, tro-
lejbusovych a elektrickovych liniek
s celkovou dizkou 945 kilometrov.
V roku 2008 prepravili vy$e 90 mi-
liénov cestujucich. Na jedného oby-
vatel'a Kosic tak pripadlo 375 jazd
verejnou hromadnou dopravou za
rok. Elektri¢kova siet’ je dlha 34 km
ajej sucastou je 13 km dlha elektric-
kova rychlodraha, jedina na Sloven-
sku. KosSické elektricky prepravia za
rok asi 25 miliénov cestujtcich, ¢o
je takmer 5-nasobok vsetkych oby-
vatel'ov na Slovensku.

Na najmladSom koSickom sid-
lisku Tahanovce Zije v sudasnos-
ti 23 000 obyvatelov. V dosledku
planovanej vystavby bytov sa ich
pocet pocas nasledujucich 10 ro-
kov takmer zdvojnasobi. Vystav-
bou novej Specialnej drahy sa vsak
vyznamnou mierou zlepsi doprav-
na obsluznost’ nielen tejto mestskej
Casti, ale aj celych Kosic. (tin)
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Kosicka rychlodraha

Pre nejedného Kosi¢ana je to celkom obycajna elektricko-
va trat. V skutoénosti je to trosku inak. Na rozdiel od beznej
elektrickovej trate ide totiz o segregovanu drahu, ktora po-

uziva lahSiu infrasStruktiaru ako metro, ale tazsiu ako klasic-
ka elektri¢kova trat’ v uliciach mesta. Preto sa povazZuje aj
za lahSiu a lacnejSiu alternativu k metru.

Je to zrejmé aj v koSickom pri-
pade, pretoze doposial’ jedina elek-
trickova rychlodraha na Slovensku
je vedend mimo cestnych komuni-
kacii a jediné ich krizovanie je rie-
Sené mimourovilovym sposobom.
Asi 13 km dlha trat’ bola postave-
na v 60. rokov pre rychlu dopravu
zamest-
nancov do
kosickych
zeleziar-
ni  (dnes
US Steel).

V  sucas-
nosti sa na
nej nacha-
dza  Sest
zastavok,
pricom

v Spicke
sa pouzi-
vaji  tri,
z toho dve

pri vstupnych branach do hutnic-
keho zavodu. Po trati jazdia bezné
elektricky, ale ovel'a rychlejsie ako
v meste. V rokoch 1979 az 2001
zabezpecovali dopravu v $picke aj
3-voznové supravy, neskor sa od
toho upustilo z viacerych dévodov.

(ew)

Systém tram-train

Hoci koncom 19. storocia nebola jedna spolo¢éna trat pre

lahké mestské elektric¢ky i tazké viaky niéim vynimoénym,
dalsi vyvoj striktne oddelil elektrickovi a Zelezniénu pre-

vadzku. Neskorsie pokusy zblizit viakova dopravu s cen-
trom miest mali rozliécnu podobu. Priekopnikom kolajovej
dopravy typu tram-train je nemecké mesto Karisruhe, ktoré
sa rozhodlo prepojit' centrum mesta so zeleznicou pomo-
cou Specialnej drahy a pomocou nového typu elektrického
vozidla jazdiaceho aj ako viak, aj ako elektricka. Pre toto
riesenie je typické, zZe vSetky pouzivané trate majua rovnaky

rozchod.

Priklad Karlsruhe ¢oskoro in-
Spiroval aj d’alSie nemecka mes-
td a postupne zacal prenikat aj
za hranice krajiny. V sucasnos-
ti je prostrednictvom Specialnej
tram-train drahy rieSena doprava
v mnohych eurdpskych mestach
aj v zamo-
ri. Povodnu
technolégiu
si  viaceré
z nich upra-

vili na svoje
podmienky.
Vysledkom
st dudlne
trate s tromi
kol'ajnica-

mi, dieselo-
vé hybridné
vozidla ty-
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pu tram-train alebo tram-train vo-
zidla schopné jazdit’ pod trolejami
i v nezavislej trakcii. Na snimke
dole vidime mestsku trojkolajni
trat’ v Zwickau, po ktorej jazdia
okrem elektri¢iek aj dieselové vla-
ky pouzivané na Zeleznici.  (eu)
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